ERGEBNISPROTOKOLL (Entwurf e
Protokoll der 54. Sitzung

am Dienstag, den 1. Marz 2022 von 18:05 bis 19:55 Uhr als Videotreffen

1. BegriiBung
Moderation: Adda Schmidt-Ehry
18 Teilnehmende

1.1 Vorstellungsrunde
entfallt

1.2 Protokoll der 53. Sitzung
angenommen

2. Nicht noch mehr Radverkehr im Park! - Absehbare Auswirkungen des neuen
Radverkehrsplans und der geplanten Radbahn, vorgestellt von Volker Kreibich

s. Anlage: Prasentation
Die Diskussion dazu:

* Wenn die Briicke 5 Uber die Yorckstra3e und den Biomarkt in Betrieb geht, ist
zusétzlicher Verkehr in den Park hinein zu erwarten.

* Die vorgesehene Wegefuhrung vom Sudkreuz westlich der Bahntrasse tber die
Monumentenbricke auf die dstliche Seite und dann in den Park wird erleichtert,
wenn die Monumentenstral3e wie geplant Fahrradstral3e ist.

* Bei der vorgeschlagenen alternativen Route Uber die Gro3gdrschenstral3e
koénnte es Probleme an der Unterfiihrung der S-Bahn geben (wobei es dort
bereits jetzt einen Zweirichtungsradweg und die Breite der Unterfiihrung ca. 7 m
betragt).

* Der Nelly-Sachs-Park dirfte die Querung von der Bilow- zur Dennewitzstral3e
vertragen. Nur die bisher vorgesehene Umfahrung eines Rondells dirfte
unrealistisch sein, weil sie gegeniiber der gradlinigen Durchfahrt wenig
Beachtung finden wiirde.

* Von der FlottwellstraRe Giber das Schoneberger Ufer zur Kéthener Briicke miisste
noch die Abbiegemdglichkeit verbessert werden.

* Eine Ost-West-Querung des Parks wird sich nicht vermeiden lassen, da sich der
Park sehr lang von Nord nach Sud erstreckt. Da werden sich Alternativrouten
nicht durchsetzen. Am ehesten realistisch wéare eine Querung vom U-Bahnhof
Gleisdreieck zur LutzowstralRe, die als vom Fuf3verkehr abgetrennter Radweg
gestaltet werden miisste.

» Alternativrouten missen, wenn sie Umwege beinhalten, attraktiv sein, weil sonst
bevorzugt die kiirzere Route, hier durch den Park, genutzt wird.

* Die Routenfuhrung tber die FlottwellstraRe wirde erheblich an Attraktivitét
gewinnen, wenn die Auffahrt zur geplanten Briicke Uiber die Uferstraf3en und den
Kanal von der Flottwellstral3e aus erfolgen wirde. Damit konnte auch das
Planungshindernis — keine Briickenpfeiler auf der Bahntrasse — behoben werden.
Nicht einfach zu l6sen wére dabei die Fihrung der ca. 80 m langen Rampe zur
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TIERGARTEN sUD
Bricke.

+ Das Steglitzer Parkbiindnis lehnt Radschnellwege ab. Besser wéaren Radwege
entlang von Hauptverkehrsstral3en. Dagegen wird eingewandt, dass
Radschnellverbindungen sinnvoll sind, um einen zigigen Radverkehr von den
AulRRenbezirken und den umliegenden Gemeinden in die Innenstadt zu férdern.

* Der Ausbau der ,Radbahn* diirfte einen Zeithorizont von 10-20 Jahren, also
aktuell keine so grof3e Bedeutung, haben.

2. Berichte aus den Arbeitsgruppen

2.1. AG Offentlicher Raum und Verkehr

Zu den Kiezblocks gab es eine Onlineveranstaltung mit der Verkehrsstadtratin von
Mitte, Almut Neumann, und der Stadtentwicklungsstadtratin von Pankow, Rona
Tietje, bei der ein unterschiedliches Herangehen an die Entwicklung von Kiezblocks
deutlich wurde. In Pankow sind zwei Pilotprojekte mit wissenschatftlicher Begleitung
in Vorbereitung. Dort hei3t es Grindlichkeit geht vor Schnelligkeit. Das braucht Zeit.
Dagegen setzt Almut Neumann auf schnelle, kleinere Malinahmen, die ggf. auch
einfach angepasst werden kénnen, lernen aus Erfahrungen. So wurde im
Bellermannkiez begonnen. Dabei gibt es auch nicht unbedingt eine umfassende,
sondern ggf. nur eine punktuelle Birgerbeteiligung, die sie aber prinzipiell fur
notwendig halt.

Roland Kretschmer und J6rg Borchardt haben 4 Termine fir eine temporéare
Spielstralie in der westlichen PohlstraRe ins Auge gefasst: jeweils donnerstags am
19. Mai, 23. Juni, 25. August und 22. September (autofreier Tag). Notwendig ist, dass
das Antragsverfahren nicht zu kompliziert ist und dass die Verkehrsschilder und die
Absperrbaken zur Verfligung stehen. Es wurde der Vorschlag gemacht, sie ggf. aus
Fordermitteln (FEIN) zu finanzieren.

2.2. AG Magdeburger Platz

Die Auswertung des Birgerbeteiligungsverfahrens ist fertig, liegt der AG aber noch
nicht vor, ist aber beim Buro fur Blrgerbeteiligung nachgefragt.

Frau Neumann hat angeboten, zusammen mit Herrn Gothe und Mitarbeiter*innen
des Griinflachenamtes zum Stadtteil-Forum zu kommen. Sie méchte das
Beteiligungsergebnis und die vom Grinflachenamt vorgesehenen kurzfristigen
VerbesserungsmalRnahmen vorstellen. Wir kbnnen Terminvorschlage machen. Es
bietet sich der turnusmafige Apriltermin (5. April) an. Kénnen wir noch einen Termin
fur ein zusatzliches Treffen anbieten? Vorschlag: Donnerstag, 28.April. Ein
zusatzliches Treffen an diesem Tag findet Zustimmung.

2.3 AG Schule im Quartier
Am 1. April findet mit Unterstiitzung der AG der diesjahrige Spendenlauf der Schule
statt und am 2. Juli die Sommergala.

3. Verschiedenes/Organisatorisches/Aktuelles aus dem Stadtteil
Kiezspaziergang:

Anouk Mayadoux berichtet von der Planung des Kiezspaziergangs mit Herrn Gothe:
Er findet am 6. April statt, Treffpunkt ist die Ecke Pohl-/KluckstraBe um 15 Uhr. Es
geht entlang der Pohlstrafl3e mit folgenden Stationen:

Parkplatz neben dem Eingang zur Allegro-Grundschule/Kita Maulwurf: Ein geeigneter
Standort fur Schulcontainer, um Platz zu schaffen fur voribergehend erhéhte
Schilerzahlen (Philipp Hailperin).

Temporare SpielstralBe (Jorg Borchardt)

Situation der Gastronomie (Roland Kretschmer)

Ponhlstr. 8: Wann kommen die Modularbauten fir Geflichtete (Bergis Schmidt-Ehry)
Pohlstr. 11 Jugendtreff (Karsten Masch)
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Sabine Zemelka berichtet, dass fir die Pflege der restlichen vier Beete

am ,Platz ohne Namen*, die nicht von ihrer Hausgemeinschaft gepflegt

werden, Unterstitzung durch die Tageswerkstatt des Drogennotdienstes gewonnen
werden konnte. Die dazu notwendige Zusammenarbeit mit dem Griinflichenamt lauft
reibungslos.

Sie fragt auch an, was getan werden kann, damit die Durchwegung von der

Kurflirsten- zur KluckstraRe gedffnet wird. Nach dem Namen und der Erreichbarkeit

der Hausverwaltung kann Sulaf Ahmed von REWE gefragt werden. Es wird

mitgeteilt, dass Handwerker berichtet haben, die Offnung solle Ende Méarz erfolgen.

TIERGARTEN SUD

André van Linne berichtet, dass es — organisiert von der Eule —am 22. Marz einen
Cleanup Day im Park am Gleisdreieck gibt.

Am 30. April werden die Kleingartner am/im Park am Gleisdreieck einen offenen Tag
veranstalten.

4. Ende: 19.55 Uhr
Protokoll: J. Borchardt

Anlage: Prasentation “Nicht noch mehr Radverkehr im Park! - Absehbare
Auswirkungen des neuen Radverkehrsplans und der geplanten Radbahn"
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Nicht noch mehr Radverkehr im Park!

Absehbare Auswirkungen des neuen Radverkehrsplans und
der geplanten Radbahn

1. Mobilitatsgesetz Berlin: Radverkehrsplan
Auswirkungen auf den Park am Gleisdreieck

2. Radbahn Berlin
Vorstellung und kurze Bewertung der Aussagen der neuen Studie zum

Park am Gleisdreieck

3. Fahrradstraf3e Flottwellstraf3e
Argumente fur eine Ausweisung der Flottwellstrale als

,FahrradstralRe’



Der Park in der Zange —
FuBganger und Radfahrer
auf begrenztem Raum

,Radfahren erlaubt - FuBganger
haben Vorrang“

(geltende Regelung in Berliner
Grinanlagen)

Der Radverkehr wird weiterhin stark
zunehmen

* Mobilitatsgesetz, Radverkehrsplan:
Vorrangrouten durch den Park

e Radschnellverkehr: RSV 6 Teltow —
Innenstadt (Monumentenbriicke):
Pendlerverkehr durch den Park

* Radbahn Berlin: Querung des Parks
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Radverkehrsplan des
Landes Berlin -
Netzplan Radverkehrsnetz

Radvorrangnetz (Quelle: Anlagen zum Radverkehrsplan Berlin)
 (A) Rot: ,Rad vor FulR”

* (B) Gestreift: ,Fuld vor Rad“

Flottwellstralde im Radvorrangnetz A

Neue Briicke Uber den Landwehrkanal

Warum keine Detailuntersuchung zum Park?

Radvorrangnetz

Erganzungsnetz

Gro&gt’n[sq,e

ammmm  Radvorrangnetz, Verlauf durch Berliner Stadtgriin (besondere l g N,
-7 6,@9

Regelungen; Radverkehrsstandards gelten nicht)

Ergdanzungsnetz, Verlauf durch Berliner Stadtgriin (besondere
Regelungen; Radverkehrsstandards gelten nicht)

Kritische Punkte:
1. Umweg mit Steigung 2. Briickenbau 3. ,Rad vor Ful8”

09.03.2022 Stadtteil-Forum TGS, AG V&OR



Neue Brucke uber den Landwehrkanal

Radvorrangnetz:
Liste wichtiger Streckenneubauten (Auszug)

FZ Kanalbriicke Linkstrafle neue Kanalbriicke in Verddngerung der
|Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg) Linkstrafie in Richfung Gleisdreieck

- - - — L} | ] . ”~ - = . 1 . " r L 1 —— — — —

Quelle: Radverkehrsplan des Landes Berlin, Anlage 1.1

09.03.2022 Stadtteil-Forum TGS, AG V&OR 4




Radschnell-
verbindungen

RSV 6
Teltowkanalroute

Wird den SW Berlins mit der Stadtmitte
verbinden.

09.03.2022
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Die RSV 6 und ihre
nordlichen
Zubringerstrecken

— RSV 6 soll bis Kolonnenstral’e ausgebaut
werden.

— Fortsetzung als Vorrangverbindung in
Richtung Stadtmitte geplant.

— Zusatzlicher Radverkehr durch den Park
am Gleisdreieck.

09.03.2022
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Kritik an den Radschnellwegen

Kritische Thesen zur Planung von Radschnellwegen

1. Radverkehr muss auf StraRen gefordert und gesichert werden. Das bringt die
Verkehrswende voran und erschlief3t viele Ziele.

2. Radverkehr braucht dichte Netze, nicht einzelne Superrouten.

3. Grine Erholungsraume mussen bleiben, was sie sind. Durchgangsverkehr per
Rad ist so weit moglich, wie er Natur und Erholung nicht beeintrachtigt.

4. Statt des Schnellwegs sollten jeweils mehrere Parallelwege zum Radfahren
ausgebaut werden.
Quelle: Konzept des Parkbiindnisses Schéneberg-Steglitz (www.parkbiindnis.de)

Zur Kritik des Parkbiindnisses am geplanten Verlauf der RSV 6/Teltowkanalroute:
https://qleisdreieck-blog.de/2022/01/12/endstation-des-radschnellweqgs-6-teltowkanalroute-an-der-

bautzener-strasse/
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Radbahn Berlin

https://www.radbahn.berlin/media/pages/reallabor/studien/0b67¢7993d-1641404872/2101 gesamtstudie_pura.pdf
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Ziele und Konzept

,Die Radbahn verfolgt das Ziel, den verwaisten Stadtraum unter und neben dem
Viadukt zu aktivieren.”

1. Radbahn als lebenswerter Stadtraum
2. Radbahn als gemeinsamer StraRenraum y.

3. Radbahn als Verbindung W
L=f i

Abb. 2: Konzeptskizze aus der E']h-er.'::rgeru ng der drei integrierten Liele

09.03.2022 Stadtteil-Forum TGS, AG V&OR
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Promenade *
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Die Radbahn

durchquert
den Westpark

09.03.2022
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Risiken und Potentiale: RB als Verbind

Potenzial

Risiko

Verlmupfung Radverkehrsnetz: Der Parl hat
eine wichtige Verbindungsfunktion im stadti-
schen Radverkehrsnetz sowohl in Nord-5ad- als
auch in Ost-West-Richtung. Eine gute Radver-
lehrs r kann diese Verbindungsfunlktion

! ¥ariflil-ta m1t darn Fryitaarl-ahe

starken un

minimieren {Biindeluns der Radverkehre auf

geeigneter Infrastrulctur).

Anbindung Park am Gleisdreieck: Der Park
am Gleisdreieck befindet sich im Zentrum

der Gesamtstrecke und strahlt als beliebtes
Freizeit- und Erholungsziel in die Umgebung
aus. Die hohe Aufenthaltsqualitat ist fir alle
Nutzer:iinnengruppen relevant.

Verbindung Gleisdreieck und Landwehrka-
nal: Die Radbahn hat das Potenzial die Grimver-
netzung zwischen dem Park am Gleizdreieck und
dem Landwehrlanal herstellen. Eine mogliche
Vernetzung konnte vom Kanalabschnitt beim
Halleschen Ufer mit seinen breiten Uferzonen
tiiber eine dkologisch aufgewertete Schoneberger
Strafte verlaufen. Die ckologische Qualifizierung
konnte durch die Pflanzung von Straftenbaumen
und dazugehorigen Vegetationsstreifen erfolgen.
Die breiten Uferzonen des Kanals kénnten durch
eine Qualifizierung der Vegetation und eine bes-
sere Zuganglichkeit fiir Nutzeriinnen funktional
und gestalterisch etheblich verbessert werden.

Starlaing Intermodalitat: Der angrenzende

+  Uberquerung Landwehrkanal: Eine grofie He-
rausforderung stellt die Uberquerung des Land-
wehrkanals und die Anbindung an das Hallesche
Ufer dar. Es bestehen bereits einige Briicken-
bauwerke. Hier gilt es, die Bestandssituation mit
Fihrmngsmoglichkeiten fiir einen sicheren Rad-
verkehr im Zuge der Radbahn abzugleichen.

., Konflikte mit dem
FuRverkehr minimieren
[durch] Biindelung der
Radverkehre auf geeigneter
Infrastruktur.” ...

-

- |Starkung
3 - Intermodalitat

ung

Neubebauung
in den Randbereichen

Uberquerung Landwehrkanal /
Auswahl Streckenverauf
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Konflikte mit dem FuRverkehr

Der Park am Gleisdreieck hat neben seiner Naherholungs- und
Anfenthaltsfunktion eme wichtige Funkhon fur den Fuliverkehr.
Zudem hat die Nord-Sud-Achse zunehmend eine immer starkere
Verbindungsfunktion auch fur den Radverkehr ubernommen.
Sowohl in Nord-Sud-Richtung als auch i Ost-West-Richtung
verlauft das Radvorrangnetz durch den Park, was thn zu eilnem
wichtigen Verknupfungspunkt macht. Vor diesem Hintergrund

15t die gememnsame Fuhrung des Radverkehrs mit dem Fufiver- ... ,[Die] gemeinsame Fiihrung
kehr kritisch zu sehen, da daraus entstehende Nutzungskonflikte des Radverkehrs mit dem
zwischen Aufenthalt und Verbindung unvermeidbar sind. Um FuBverkehr [ist] kritisch.

Konflikte zwischen den Nutzer:innen zu minimieren, welsen di-
verse Piktogramme (z.B. mit dem Hinwels .Langsam — Fufigange
haben Vorrang™) die Radfahrenden darauf hin, auf Fufganger:n-
nen zu achten und thre Geschwindigkert entsprechend anzupassen.

09.03.2022 Stadtteil-Forum TGS, AG V&OR 15



Risiken und Potentiale:
RB als gemeinsamer StraBenraum

Potenzial

Risiko

*  Radverkehrslosung fur den Park: Langzames,
rucksichtsvolles Radfal ; 1 Park am Gleis
dreieck alituell schon Prazxas. Dennoch kann eine
gute Radverkehrslosung fur den Park Nutzungs-
konflikte mut Fuffgangerinnen minimieren.

Konflilte mit Fuflganger:innen: Losungen zur
Minimierung der Konfhikte mit Zufuffgehenden

und Parknutzerinnen mussen gesucht werden.

... ,Konflikte mit FuBganger:innen minimieren” ...

09.03.2022 Stadtteil-Forum TGS, AG V&OR
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,Fazitkarte*

Mobile

Potenziale und Rsiken der Radbahn im Teilabschnitt ,Im Park®
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Fazit

Wachsender Nutzungsdruck

Konflikte erkannt, aber nur ,weiche’
Losungsvorschlage
* Vorrang fur FuBverkehr!

* Niedriges Tempo, hohe
Ricksichtnahme!

e Zerschneiden von Griunflachen
vermeiden!

Uberquerung des
Landwehrkanals?

Echte Alternative:
teilweise Umfahrung des Parks auf
der DennewitzstralRe

Warum nicht auch die
FlottwellstraRe?

09.03.2022

Der Teilraum dient als Vorbild fur aktive Mobilitat. Nutzungskonkurrenzen zwischen Radfahrenden und
Parlmutzer:innen und hohe Anspruche an die Aufenthaltsqualitat sind zu berucksichtigen.

Der Park bietet bereits heute fur die Nutzerinnensruppe
der Sportorientierten Moglichkeiten sich zu betatigen,
fur die Nutzer:innengruppe der Gestaltenden Moglich-
leiten sich zu entfalten, fur die Nutzerinnengruppe der
Verwellenden die Moglichkeit sich zu entspannen und fur
Nutzerinnengruppe der Gaste die Moglichkeit einen ge-
lungenen urban Freiraum im Herzen Berlins kennenzu-
lernen. In der Kombination aus Aufenthaltsflachen und
Mobalitatskorridor i1st der Park am Gleisdreieck bereits
heute ein Vorbild fitr alsive Mobilitat in Berlin und sommt
fir weitere Teilraume entlang der Radbahn.

Daruber hinaus bietet der Gleisdreieck Park fur die
Nutzerinnengruppe der Mobilen ein grofies Potenzial.
Bei intensiver Nutzung des Gleisdreieckparks durch Rad-
fahrende mussen Fuffgangerinnen aber Vorrang haben.
Dabei ist durch die Neubebauung in den Randbereic

ek TR - T e

in cherer Nutzunese Tl erwarten,

der durch dig Badb=iti nicht weiter befordert werden
wollte. Es ist daher auch in Zulkunft auf niedriges Tempo
und hohe Rucksichtnahme gegenuber der Gruppe der
querenden Parknutzerinnen zu achten. Eine Zerschnei-
dung von Grunflachen durch Radwege ist zu vermeiden
und Ubergange zu Wiesen und Aufenthaltsflichen im
Auge zu behalten. Daruber hinaus hat die Radbahn zu-

dem das Potenzial die Grunvernetzung zwischen dem

Park am Gleisdreieck und dem Landwehrkanal durch

die Aufwertung der Uferzonen und die Qualifizierung
von Griinriumen Her§iEfIeH. ™ 165 AG VEOR

Eine besondere Herausforderung bei der Anbindung an
den &stlichen Teilabschnitt stellt die Uberquerung des
Landwehrkanals dar. Wahrend emn zusatzliches Brucken-
bauwerk zwar die direkte Anbindung an das Hallesche
Ufer ermoglichen wiirde, scheint diese Option aufgrund
der hohen baulichen Komplextat (Fulfgangerbrucke

und Eisenbahnbricke bereits vorhanden) und der hohen
Kosten zumindest kurzfristizg unrealistisch. Eine gute Lo-
sung ware die Verschwenlung der Radbahn in nordhcher
Richtung und die Fuhrung uber die Schoneberger Brucke,

wie bereits in der Publikation als Alternative angedacht.

Um potenzielle Konthkte mit Fufiganger:innen zu ver

meiden und die hohe Aufenthaltsquahitat im Park nicht
zu gefahrden, sollte auch die Fuhrung der Radbahn ent-
lang der Dennswitzstrafie ostlich des Gleisdreieckparks
ruft werden. Dann kame eine (Juerung des Parks an

der schmalsten Stelle in Betracht. Aber auch dabet sind

der Aufenthaltsqualitat nicht auszuschlieffen. Visionar
ware eine Entflechtung von Fufi- und Radverkehr auf ver-
schiedenen Ebenen, deren Umsetzung jedoch mit einem

hohen baulichen Aufwand verbunden w.'ére.|
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FahrradstraRe FlottwellstralRe

Kriterien fiir die Einrichtung von FahrradstralRen

1.

> W N

kein durchgehender Autoverkehr
Vorrang gegenliber einmiindenden StraRen und an Kreuzungen
Parkverbote beidseitig und nur im Ausnahmefall einseitig

bauliche Sperren (Modale Filter, Kiezblocks) zur Verhinderung des Kfz-
Durchgangsverkehrs

Quelle: ADFC: So geht Verkehrswende — Infrastrukturelemente fiir den Radverkehr 0.0., 0.J., S. 29)
FahrradstraRe Flottwellstraf3e

1.

2.

Losungsbeitrag zur Entscharfung der Mobilitatskonflikte im Park am
Gleisdreieck

Argument fur die Einrichtung eines ,Kiezblocks Flottwellkiez’
Dr. Neumann: ,,Es ist eine schlaue Idee, beide Themen [Fahrradstrale und
Kiezblock] zeitgleich anzugehen.” (Tagesspiegel, 24. 1. 2022)



